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м9деРнизиРованнь.й
тРактоРт_4^
Аля своеео вре|'енц !прак|пор облаёал выёалощцмцся

рабонимц харак,перцсп'цкагац' @нц 0о сцх пор прцемле[йь',

особенно в с'то'4сных поаоёных цс'1овцях на п'я'|{ель,х

почвах. ц 7-4А проёолэ+саегп рабоп,а!пь.

хи

п !т ъ?:' :?; :: ## :: ].' } ;'нн;п
шя тракторном 3аводе с 1964 до ] 970 года.

ж йодель ]-4А изначально разрабать! вали
ш для р*'., ияра3личнь!х 3адач в сельском
хо3яйстве. 3 первую очередь для вь!полне-
ния пахотнь|х работ. /менно с этим свя3ано
множество его конструктивнь!х особенно-
стей, например, более мощнь! й двигатель.
3ерсию <А> завод вь!пускал23лет _ с 1 970 по
199в год. 1-1еудивительно, что за этот период
трактор пережил множество частичнь!х
модерн изаций. Фни коснулись как его внеш_

него зида,таки силового оборудова ния. |1аще

всего тра ктор испол ь3овался на цел и н н ь!х

3емлях _ в (ибири и [\азахстане. 3емля в тех

регионах сложная, именно с этим свя3ана
большая мощность маш инь!.

Алгпайсп<цй мо/т,ор
[] а т_4 

^ 
уста н а вл ивали ч еть! рехта ктн ьп й

шести цилиндровь!й дизельнь!й мотор А-0] м,
с камерой сгор ания и жидкостнь!м охлажде-
нием, производства Алтайского моторного
3а вода . (иловая уста новка п ри вод илась
в де й ств и е с вод ител ьс ко го места ч е ре3
десяти сильн ь!й пусковой двигател ь пд- 1 0у
|1итан ие к которому поступало от элек-
тростартера. в крайнем случае 3апустить
пусковик можно бь:ло раскручивая маховик
кожань!м шнуром.
йощность двигателя А-01 м составляла
1 30 л. с. Аля облегчения пуска 3имой при-
менялся декомп рессо р, усилие на которь+й

передавалось чере3 специальнь:й рь!чаг.
!дельнь!й расход топлива трактора составлял
173 г/к3т в час. 3 топл ивньгй 6ак умещалось
з20 л горючего. 3перед трактор ра3гонялся

до 9,32 км/час, на3ад _ до
6,1 км/час.

3м6лема Алупайсо<оео !п ра|<[т!орноео заво0а.

[рал<гпор [-4 на сборонном п<онвейере
о6ъеё ц н е н ц я << €ел ьхозп, ехн ц 

'<а ''.!{цреанская о6ласупь. 1971 е.

Блшнець]-6Ратья
Б различнь!е пеРи9ды тра|(тоР
т-4А оснащался мотоРом А-@!й
тРех Ра!иичных м9дифи:<аций:



Ёемноео о конс[прцкццц
Фсновой1-4А бь:ла рама, сваренная из двух
лонжеронов с коробнать!м сечением, соеди-
неннь!х между собой брусом. 3 передней части

рамь! уста на вл |Авался дви гател ь с системой
охлаждения и сма3очнои системои.
|рактор получ ил сухую, постоян-
но-3амкнутую, двухдисковую
муфту сцепле ния с гидро-

усилителем, которой
уп ра вляли п ри помощи
педал и.3т-4А бь:ла меха-
ническая коробка пере-

дач, с реверс-редукто-
ром, четь!рьмя 3адними
и восемью передними
передачами.
1ормоз а, сухие, ленточ н ь!е,

плавающего тип0, |о3во-
ляли тормо3ить трактор при

переднем и 3аднем ходе.

|аименьш ий радиус пово-

рота составлял 1700 йй, колесная база
2522 йй, дорожньпй просвет _ 371 мм. !_|ри

массе вв/0 кг трактор имел !Аельное давление
на грунт в 0,5 кгс7кв.см.

|{абцна ц цправленце
[/значально ка6ина трактора бь:ла вь!полнена

и3 металла и утеплена по минимуму. 3 дальней-
шем проводилось множество модерн изаций.

3сё это в совокупности по3волилодобиться
относительно приемлемь!х условий работь! для
водителя. 3 ка6ине есть отопление и вентиля-
тор (пь:леотделитель), кресло для пассажира.

!п равлен ие ма ш и ной осуществлялось п ри
помощи нескольких рь!чагов ра3личного
на3начения. 3се расположеннь!е на приборной
панели датч ики бь:л итолько аналогового т.Аг1а,

даже на моделях, прои3веденнь!х в послед-
н и е год ь! существо ва ния Алта й с ко го

тра кторного 3а вода.

\'о0овая час!т,ь
)(одовая часть т-4 

^состоитиз двух гусеничнь!х теле-
жек, двух гусеничнь!х
цепей и 6алансирной
поперечной рессорь!.
!а больших лонжеронах

рам гусен ич н ь!х тележек
с наружной сторонь! при-
ва рен ь! опорн ь!е пласти н ь!

с отверстиями для крепле-
ния опо р 6ульдо3ерного
на весного оборудова ния.
Фпорн ь!е пласти н ь! на

рамах гусен ич н ь!х тележек та кже испол ь3уют
при агрегатировании трактора со специаль-
н ь!м оборудова н ием для обработки полей
под хлопок. [1олужесткая ходовая система
по3воляет а гре гатировать тра ктор с бул ь_

до3ерн ь!м оборудованием, палоделателем,

ра3ра вн и вателем, снегопахом и корчевателем
с охвать!вающей рамой.
Аля и3готовле н|Ая ответствен н ь!х дета лей
ходовой системь! в3амен стал и 35|1[1] приме-
няли новую марку ни3колегированной стали _

35пРл ,изобретенную на самом же Алтайском
тра кторном 3а воде 

^.1А. 

[-1ведуновь!м.

3а счет этого бь:ла оптими3ирована кон-
струкция деталей, повь!шено качество их
термической обработкА, А в ре3ультате 3на-
чительно увел ичилась надежность ходовой
системь! в целом. [ак, средний ресурс 3веньев
гусениц бь:л повь!шен до 53б0, пальцев _ до
з740, ведущего колеса _ до 5400, направляю_

щего колеса _ до 6000, опорнь!х катков _ до
5000 моточасов.

|сове р 1!' е н с!п вова н н а я га оёел ь'п р а кп' о ра
т-4А на *тупайсл<огац 

'прак!т'орно]й 
завоёе.

197@ а.



€ла6ь'е месп'а
(ак 

у любого трактора, у|\Абь:л А конструк-
ти вн ь!е недоработки, которь!е 3а 3од-п роиз3о-
дитель так и исг1равил. 3аднее расположение
приводной шестеренки в ходовой части отри-

цательно ска3алось на возможностях машинь!.

Аз всего навесного оборудова!1ия устанав-
л|Азались в основном отвал и борона. [аким
образом, 3ая влен ная многофун кционал ьная

маш иАа, превратилась в у3копрофильную,
0 другим оборудованием трактор фактически
работать не может.
[-]изкая скорость 3атрудняет транспорти ровку
технАки и снижает ее прои3водительность
на больших площадях. |1ри работе трактор

дребезжит и издает сильнь!й шум. |1ри этом
ка6ина не оборудована 3ву кои3ол яцией.
( амь!м слабьпм узлом ста лА фри кцион н ь|е

ленть!, они часто и3нашивал|Ась и нуждались

в 3а\]ене. |-]тобь: прои3вести эту операцию,
п риход|4лось пол ностью демонтировать
то п ли3. ьт й бак, что увел ичивал о в ремя
ремонта ;' ! ростой техн ики.

т-4Ап-|
Фа кти ч ес к |/,' .. :] ] кто ра |_4А б ь:л а все го од н а

действитель--: :::)ье3ная мод ификац Ая -
т-4Ап. 3стал5-: : .':-]ели строи лись на это1;'

же базе, но |1!ч'€.-'' _::-зч|Ательнь!е отлич[4;.

}правл:ение остановочными тоРмо3а ми
пРои3вчдится двумя педалями' соединенными

с Рычагами внугРи |(оРпуса заднего моста.

!_усеница состоит из 43 лить:х
стальнь|х звеньев.

Ба:< гидРавличес:(ой системь|
Располо)|(ен п9д |(апотом

двигателя слева.



модиФикАции
нАБА3Ёт-4Ап

Фсновнь!м на3на|..{ением т-4^[1 бь:л о исполь-
зование в сфере строительства и мелиора-
тивн ь!х работ.
|-{тобь: обеспечить агрегатирование трактора
т_4А с дорожно-строител ьн ь!ми машинами
и други м обо рудо ва н и ем без с н иже ния е го

надежности, Ат3 провел цель:й комплекс
констру ктивн ь!х мероп ри ятий. 3недрен ие
в п рои3водст3о модерн изирова н ного тра ктора

проходило в два этапа.|-4А|1_1 и|-4А|-2. |-1ер-

воочередн ь!е мероп рият ия 6ь:ли следующими :

. введение присоединительнь!х элементов

для гидроцилиндров управления передним
навеснь;м оборудованием на лобовине капота;
. установка 3ащитнь!х устройств радиатора
дизеля',
. призарка к лонжеронам рам гусеничнь!х
тележек п рисоеди н ител ьн ь!х крон штей нов для
толкающих брусьев навесного оборудова ния',
. подвод трубопроводоз гидросистемь! для
привода переднего навесного и заднего при-

цеп ного оборудо вания',
. частичное усиление коробки 6алансирной

рессорь!.

т-4Ап-2
3атем для повь!шения надежности трактора
несколько и3менили детали иузль! трансмис-
сии и гидронасоса, раму и ка6ину.Аля увели_
чен ия крутящего момента при работе трактора

в режиме максимального тягового усилия
по сцеплен и ю бь!л уста новлен ус илен н ь:й

реверс-редуктор коробки передач, увел ичена

жесткость и прочность ее валов, повь!шена

в ] ,5 ра3а работоспособность подшипниковь!х

узлов, введен меха н и3м блоки ров ки г1одв иж-
нь!х шестерен реверс_редуктора, применень!
более совершен н ь!е уплотнен ия бортовь!х

редукторов. !овьпсить пода чу гидронасоса до
1 14 л|мин по3вол ил допол н ител ьн ь! й насос
нш-з2у, увеличенная емкость бака гидро-
системь!, ун иФицированнь!е фильтрь! повь!-
шенной пропускной способности, увеличен-
нь!е диаметрь! всась! ва ющих, нагнетательнь!х

и сливнь!х маслопроводов. Рама трактора

усилена: п ри варен ь! на кладки, увел ичи3а ющие
моме нт со п роти вл е ния изгибу в 1 ,3 ра за . !л я
повь!шение жесткости и прочности пакета
л истов и усиления коробк и 6алансирной рес-
сорь! |Алинен трети й лист рессорь' иустанов-
лен допол н ител ьн ь!й, введен ь! допол н ител ьн ь!е

на клад ки в коробке рессорь!, обеспеч и вш ие

увеличение прочности в 2_2,5 ра3а.
3 кабине увеличена в ] ,7 ра3а площадь осте-
кления, введена термоизоляция, усилен ь!

основание стенок и аморти3аторь!, двери
вь!полнень! открь!вающимися на3ад, на перед-
ней стенке установлень! усиленнь!е передние

фарь: Фг_12-51 , для очи стки нагнетаемого
в ка 6ину во3духа установлен вентилятор-пь!-
леотделитель 3!_1 к_ 1 50.

Аля у лучшен ия внешнего 3идатрактора и3ме-
нили также конструкцию капота (крепление

лент крь!ш и перенесл и внутрь).

1ере0овь'е механцза'порь' совхо3а <<|4сл<ра>> !{азахской €€Р А. ]еснцчен,<о'
0. !Фрпачев ш [. Берёенов. 1982 е.



3лектРообоРудование
тРактоРа

Ёслц первь|е [пракп,орь' совсем обхо0цлцсь
6ез эле]<п,рцчесп,ва' п'о современн ь'е }у'а ц! ц н ь'

осна щен ь' сло'+сной сцсп'егутой элек!п роп ц п|а н ця.

ж
[| а тракторах электрическая энергия
] ] исполь3уется для предпускового подо-

м грева и пуска двигателя, внутреннего

к :;т# н :;:",:.'ж ?;] ?# н: н?:-
ния контрол ьно_и3мерител ьн ь!х п риборов
и устройств.

%сгпочн ц кц ц поп,ребц упел ц
3се устройства и при6орь!, входящие в элек-
трооборудование, делят на источники
и потребител и эне ргии. (, источ н и кам тока
на тракторе относят генератор и аккумуля-
торную батарею, к потребителям _ стартер,
п риборь! си гнал изац1Аи, освещен ия и кон_

трол ьно-и3мерител ьн ь:е. 0 истемь! электри-
ческого оборудова ниятра кторов вь! пол ня ют

однопроводнь!ми. 3 качестве второго про-
вода исполь3уют токопроводящие металли-
ческие детали корпуса машинь!, на3ь!ваемь!е

массо й. (ак п ра вило, с массой соеди ня ют

отрицательнь!е полюсь! источников тока.
[-]ом инальное напряжен ие, установленное
для электрического оборудован ия тракто-

ров, _ 12 и 24 3. 3се системь!, потребля ющие
электроэнергию, вкл ючен ь! па раллел ьно.
[енераторная установка включает в себя гене-

ратор переменного тока, основного источ-
ника электрической энергиА, А устройства,
поддерживающие постоянное напряжение
и защищающие генератор от перегру3ок.
Аккумуляторная бата рея снабжает эне ргией
потребителей п ри неработа ющем дви гателе
и при малой частоте вращен ия коленчатого
вала, а также служит для питания стартера
при пуске двигателя. |_1ри работающем дви-
гателе она потребляет избь!точную энергию
генератора и, заряжаясь, накапливает ее.
[-1а тра кторах исг1ол ь3уют сви н цово-кис_
лотнь!е аккумуляторь! стартерного типа.

3легсричес!ий ста ртер питается
от а |ччмулято Рцоц б9тареи током

схЁмА пус|{А эл Ё|{тРичЁс !{и м
стАРтЁРФ!й:
| - ал<л<ц]ацля1т'орная 6агпарея;
2 - вл<лк'ча'пель;
3 - элекпрцчесп<цй с!т'ар'т,ер;
4 - аллесуперня с!т'ар'т'ера;
5 - зц6чаупьлй венец ?у1аховц|<а

ёвцеаупеля.

€таРтеР

в



7ехнолое цеха аенера,поров переменноео !поо<о 0. €црмшна проверяе1п качесспво ёеспалей
на сборке аенерагпоров. }4осковскцй эавоё ав'по'пРак!порно2о элекспроо6орцёооаншя' 1973 е.

гЁнЁРАтоР 46'37о1

и специальнь! й фрикционнь:й привод. 3лек_
трооборудование моделей мт3-100 и мт3-102
(полноприводной) 19в4 года включало: гене-

ратор 46.з701 с интегральнь!м регулятором
напряжения, йФщностью 700 3т аккумуля_
торную батарею з ст_225 эм (3 ст-2]5 эм),
электроста ртер дизеля 24.з7 0в, электрофа кел ь-

нь:й подогреватель эФп-в1 01 500, |0редние
и 3адние фарь!, звуковой сигнал, с3'| 1 3, безру-
по р н ь: й, электрома гн итн ь: й, тре хдиап а3он н ь; й

и транзисторнь!й приемник.

[енератор предна3начен для преобра3ова ния
меха н ической энер гии в электрическую, кото-

рая необходима для питан|Ая потребителей
при работе двигателей на средних и6ольших
частотах вращен ия и 3арядки аккумулятора. !а
всех современнь|х тракторах устанавли вают

генераторь! переменного тока, которь!е по

устройству проще, надежнее в эксплуатации
и имеют меньшие габаритнь!е ра3мерь!, чем
генераторь! постоянного тока. ёнератор при-
водится в действие с помощью ремня, надетого

на шкив вала двигателя и шкив генератора.

€цсупемь| пца<а
|{тобь: 11устить дви гател ь, вращен ие коленча_

того вала необходимо довести до некоторой
частоть:, обеспеч ивающей смесеобра3ова-
ние, 3аполнение цилиндров свежим 3арядом,

сжатие и воспламенение смеси. |ри темпе-

ратуре во3духа вь!ше 0 "( эта частота враще-
ния для дизелей не менее '1 50_250 о6/мин.
|а некоторь!х тракторах ди3ель 3апускают
вспомогательн ь!м бе нзиновь!м двигателем.
!ля облегчен|Ая пуска жидкостнь!е системь!
охлажден ия пускови ка и ди3еля в3а имосвя_

3а н ь:, бла года ря чему обеспеч и вается п ро-
грев основного мотора. ( истема пуска ди3е-
лей с помощью двигателя надежна в любьпх

температурнь!х условиях, но обс луживание
ее и операции при пуске сложнее, чем пуск
электрическим стартером. [-]оэтому на трак-
торах всё большее распространение нахо дит
электрический стартеР. Ааже если трактор
оснащен бензиновь!м пусковь!м двигателем,
для его 3апуска сегодня применяют электро-
стартер. 9н представляет собой электродвига-
тель постоянного тока с механи3мом привода
и включателем. ]ак, на тракторах т_'] 6м, т-25^,

мт3-в0 ,к_70] электрическим стартером 3апу-

скают основнь!е ди3е ли, а на тракторах дт-75м,

т- 1 50, т- 
.1 

50к _ пусковь!е дви гател и. (тартерь!

вь!пускают с механическим и электромагнит-
нь!м включением шестерни привода. []аиболее

расп ростра не но электрома гн итное.

Разнцца в 3о ле!т,
(равнен ие электрооборудова ниядвух тра кто-

ров одного 3авода, например йинского трак-
торного, позволяет увидеть, как оно и3мени-
лось. [1ервь:е и3 семейства <Беларусов) - мт3-1
и й]3-2, вьгпускавшиеся с 1953 года, оснаща_
лись генератором перемен ного тока г-3 1 

_^2.

йощность генератора 60 3т при21 00 об/мин

ротора обеспечивала питание трех фар трак-
тора. Ёнератор приводился от коленчатого
вала двигателя чере3 клиноременную передачу

Ёа гпра'<п'оре т-1оо' процлвоёцвсдле}у1ся с 1964 аоёа' эле'<]проо6орц0ованце 6ыло
мцнц]у]альнь'}у]. [енера,пор о6слцэкивал чеп,ыре фарьл, плафон, щцп'ол< прш6оров
ц переноснцк, ла]у1пц.

9
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0а|гп!ет-веп7
А вуп о м о б ил есгп р о ц п' ел ь н а я ко м п а н ц я 9 а | уп | е г - Бе п 

=
(<'!,аймлер-Бенц>) появцлась в 1926 еоёц в ре3цль!па!пе
слцянця 0епэ 8 €]е (<Бенц энё |{омтпани>) ц Ра!уп|ег !:/!осогеп

6езе| |зсА а $ (<'\'а й мле р- А:1 огп оре н - [езел ьсл а ф гп >>).

о этого обе ком.аА\Аи производили
дзигатели и автомобили под сво\Ам\А

именами. []апомним, что (арл Фри-
дрих Бенц первь!м предъязАл патент
на двигатель внутреннего сгора}1ия

в 1в79 году. в 1вв5-м он собрал первь:й
а втомо биль, два года спустя основал 3еп:
& 0 1е, а в ] 907 году вместе с [еоргом (зиссом
поп робовал сво и силь! в созда н ии трактора.

Резул ьтатом работь! стал самоходн ь:й плуг

весом 6 т с дзигателем мощностью 65 л. с.
(ом 11аАия (да ймле р) с 1902 года п ро и з-

вод ила локомобили, а в 1 91 3-м вь!пустила
на рь!нок моторную п ри цеп ную тележку
весом 6,6т' в 1 912 году предпри ятАе кБенц)

уч ред [Ало филиал 3еп:-!!ег[<е (.Бенц-3ерке,)

3о время |-1ервой мировой войнь: завод,

расположеннь! й з[агген ау,з обл аст\А ']ернь:й
лес, вь!пускал а ртиллери йские тя гачи боль-
ших мощностей.

[-1осле установления мира компан ия <<Бенц,

реш ила испол ь3овать оп ь!т кон струАрова Аия

воен н ь!х маш и[1 для созда з\Ая уААверсал ьного
тра кто ра, год н о го дл я сел ьс кохо3я й стве н н ь[х,

п ромь!шлен н ь!х, лесн ь!х и строител ьн ь:х работ'
Речь шла о машине с двигателем мощностью
40 л. с., такой же массивн ой (4 т), но современ-
ной,оснащенной цельно й кабиной и ку3овом.

1ра ктор 3еп т-6а99епа (,] (.Бен ц-[аггена!,)
бь:л оборудован сначала четь! рех цАлин-
д ро в ь!м бе н зиАо в ь!м дзигател ем, затем
калори3аторнь!м той же мощности. [ранс-
миссионнь:й блок включал коробку пере-

дач с тремя скоростями переднего хода
и одной заднего [1ереключение на задний
ход производ\Алось при помощи шестерен.
!правление осуществлялось 3а счет цепной
переда чи. А на конец, настоя щая дикови на

длятого 3ремени: в придачу к полузакрь:той

|-!осг:е с|1ияния с а втомобилестРои _

тельнь!м зав9дом 3льбинга |(опп|с}а
А6 (к|(омни|(
3й.[>:<и") фиРма кБенц)) создал
тп6риднь: й тРа ктор Б!( оснащен н ьпй

двухцилинАровь| м дизел ьнь! м дви га -

телем Бепа, !(а!( на 58 (з2/з5л.с.), но на
шасси |(опп!с}а. 1ра:<тоР вь|пус!(али на
зав9де !(опп!сРа в Босгочной !-!руссии.
Б отличие от пРедь!дущей мчделей,
у Б!( 6ь:ла трехс|(оРосгная коРоб:<а
передаи. 1рактор имел ]о]ассичес|(ую
!(омпонов|(у. Ёа не:<отоРь!х промь|ш_
леннь!х м9де.1!ях появились шинь:. Б!(
бь:л тя)!(елее и доРо)|(е предь!дущих
мчделей, что сдеР)|(ивало пР9да}!0.

!о



^абине ), зо]ителя поя вилась опция полного
эл е кт [] !' -. :с ко го ос ве ще н ия, с а ккумул ято ром
. 1 |-.-: :--зтором постоянного тока.

!араллельно в том же 1919 году фирма
3еп:-5еп6 !1п9 йо1огр[!ш9е (.Бен ц-(ендл иг1г

' 1оторфлюге,) объединилась с мюнхенским
'. оторостро1Ательнь!м заводом - йюнхен-
-(им 0ендлингом. 3 результате этого сою3а
з 1920 году поя зился 3еп:-5еп6!|п9 т3
к Бен ц-(ен длин г) т3), мощн ь: й тра ктор

зесом 2 т, с двухц Алиндровь!м дзигателем на

:о|25 л. с при в00 об/мин, но с одним передним

'1 одним 3адним ходом. йашина бь:ла оснащена
:овремен ной меха никой, смазоч ной системой,

]ействующей при помощи зу6чатого насоса,
.<идкостн ь!м охл ажде н и ем А эле ктр и ч ес ки м

запуском. [-]епная передача приводила в дви-
{ение широкое и ед!Анственное 3аднее колесо.

]та серия, первоначально вь!пущенная на

.|ей п ци гском автомо билестроител ьном за воде

(!_е:р:19ег А;[опо5|! & Ау!ат!к А6, филиал компа-
Аии <Бенц,), поль3овалась популярностью, что

подтолкнуло руководство улучшить ее. [-]а этот

раз прои3водством трактора занялся 3авод
в йангейме. 3 192з году |3 переименовали
в 5б. 3 целом похожи й на своего предшествен-
ника,56 отличался от него ди3ельнь!м двига-
телем мощностью 25 л. с., который обладал
3ь!соко й приемистостью, но долго запускался.
3а этой моделью последовали 5: (з0|з2 л.с )

и 53 (з2|з5 л с )

(лияние компаний <)а:п!ег> и .3еп:, А6
1в июАя 1926 года позвол \Ало обновить
линейку тра кторов. !оя зилась модел ь 3[,
которая бь:ла усовершенствова н н ь!м ва ри-
антом 3еп: 3(. Ёе прои3водство должно бь:ло

начаться на 3аводе [1!тутгарта Азигатель 9Ё
раззизал мощность 24 л. с., затем 26 л. с., но
маш иАа весила 2,5 т.!аже [ог6зоп (.Фордзон>)

бьпл намного легч е.А тем более не так дорог.
(роме того, с Ф[ конкурирует техника фирм
[-]апопа9 (.[аномаг,), [а пт- (.[1анц,) и )е;1:
(.Аойтц,) . А хотя трактор бьпл довольно эко-
номичен з исполь3ован1Аи, его продажи не
оп ра вдь!вал и ож Адааий. [1иш ь в 1951 году
с вь!пуском модели [.]п!по9 (.!нимог,), а 3атем

й3 ]гас (<[рак>), компан ия <|аймлер-Бенц)
во3 в ра ща ется к п ро и з водству сел ьс кохо зяй-
ственнь!х тракторов.

!п!по9 ((*]п1по9 - сокращенное [.]п:уегза!

йо1ог 6егё[), сконструАрованнь! й7г[:аг0 & 5о[:п
(.3рхаРАом и сь[новьями>>), - это многофунк-

циональная машина, с вь!соким клиренсом
и коробками отбора мощности, хорошо
приспособленная к сельскохозяйственнь!м

работам' 0е рийное прои3водство трактора
[-)п:по9 шло сначала на 3аводе братьев Берин-
гер в [еппингене, неподалеку от [1-1тутгарта.

3 связи с растущей популярностью, мощности
3авода стало недостаточно, поэтому нач А}1ая

с 1 95 1 года п роизводство сер ии |п !по9 401

перешло к 3аводу <йерседес-Бенц> в [аггенау.

с годами во3можности машинь! расши_
ряются: военнь!е и пожарнь!е вь!соко
оцен или модел ь 40451 955 года вь!пуска, {
обладавшей вь!сокой проходимостью по "''

разн ь!м дорогам, с 3а крь!то й стальной \

кабиной. [-]ач иная с 1960-х !п!по9
вь! п ускали в соста ве нескол ьких )

л|Анеек на ра3нь!х рамахи двигателях,
с максимальной мощностью до 54 л. с.

в 1974 году трактор полностью обно-
вился,у него появ[Ался новь:й дизайа
кабинь!, которь!й оставался почти неиз-
меннь!м до 2006 года.

вдРугои компАнии

3 начале 1970-х компания <!аймлер_Бенц,
осо3нала необходимость разработки специ_
ал ь н о й тех Аики для сел ьс ко го хо3 яйстза .

Речь идет о й3 |гас. [-]овая модель п оязи-
лась в 1972 году. 3на бь:ла ра3работана на

основе трактора 1.,]п!по9, имела полнь:й
привод и колес а одинакового ра3мера.|рактор
бь:л оснащен у3ким кла ссическим капотом,
кабина, почти полностью застекленная, рас-
полагалась посередине. !осле появления
первь!х й3]гас 65 и 70 мощностью б5 л. с. ком-
пания <йерседес-Бенц> увел ичАла продажи
благодаря вь!пуску о р\Аг[Анального трактора
сер ии \Ав /00. 3последств ии ли не йка допол-
нилась моделью 900 ]шгбо, затем й3 1000,
1 100 и 1300. [-]а заре ]990-х мв 1в00 !п[егсоо!ег
1шгбо достигает мощности 1 в0 л. с.
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